Bundesverkehrsministerium: Luft-
Messstellen werden uberpruft

In der Debatte um mogliche Fahrverbote fur Dieselautos in deutschen
Innenstadten, stellt das Bundesverkehrsministerium jetzt die Standorte
einzelner Messstationen in Frage. , Einige Standorte von Messtellen werden
zurzeit kritisch hinterfragt, ob sie uUberhaupt den europaischen Vorgaben
entsprechen”, sagte der Staatssekretar Steffen Bilger (CDU) der ,Bild”-
Zeitung (Samstag). ,Zumindest fir die Zukunft muss gelten: Neue Messstellen
sollten objektive Werte ermitteln und nicht die schlechtestméglichen.”
Zugleich stellte Bilger geltende Grenzwerte in Frage. ,Wenn Grenzwerte
unsinnig sind, missen sie geandert werden. Darlber sollte auf europaischer
Ebene diskutiert werden.”

Dank an unsere Leser fiir Ihre Hilfe

Wir danken noch einmal unseren Lesern, die sich mit viel Engagement und Mihe
um die Bilder bemiht haben. Ohne dies und ohne Sie ware die Aktion nicht
moglich. Denn die Einsendungen zeigen: Viele der Messstellen sind fragwiirdig
gewahlt. Dies kodnnen wir nicht im Einzelnen nachweisen, denn dafir fehlt
einer Redaktion die technische Kapazitat. Aber sichtbar wird: Durch Hauser
und Mauern verengte Strafenrdaume kommt es in vielen Fallen zu einer
Verzerrung der Messungen, die doch im Sinne der Verordnung ,resprasentativ”
fir einen groBeren Stadt-Raum und der Belastung fir die Einwohner sein
sollen. Wer Messstellen unmittelbar an Steigungen oder Ampeln aufstellt,
erhalt an genau dieser Stelle wegen des notwendigen Abbremsens und Anfahrens
Werte, die nicht reprasentativ fur eine langere Strecke StraBe sind — aber
genau das ist erforderlich.Es ist eine etwas komplexe Materie, vor allem die
Vorschriften sorgen leicht fur Verwirrung. Sie sollen es auch ein wenig. Es
gibt fir alle EU-Mitgliedsstaaten die EU-Richtlinien »flr saubere Luft«. Sie
wird durch deutsche Verordnungen in nationales Recht umgesetzt. Die sind
ahnlich, weisen aber doch haufig Unterschiede auf, sind haufig nicht
eindeutig und widersprechen sich sogar teilweise.

Anpassung nach oben

Die deutschen Regeln haben die Tendenz, hohere Grenzwerte zu produzieren. So
sagt die EU-Richtlinie zum Beispiel, dass der Luftstrom um den Einlass der
Messoffnung in einem Umkreis von 270° nicht beeintrachtigt werden darf. Die
deutsche Vorschrift macht daraus »Bei Probenahmestellen an der Baufluchtlinie
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soll die Luft in einem Bogen von mindestens 270 Grad oder 180 Grad freil
strémen. «

Eine scheinbar unbedeutende Wortanderung, doch damit erd6ffnet sich eine Reihe
von Messmanipulationsmoéglichkeiten. Es ist aulBerdem keine »Muss«-Vorschrift
wie die der EU, sondern eine »Kann«-Vorschrift. Abweichungen sind also
erlaubt, Betroffene kdénnen dann nicht so ohne weiteres klagen.

Das muss man sich nicht freiwillig antun, deswegen haben wir in der ersten
Folge kurz beschrieben und auf einen Text hingewiesen, der sich dieser
Problematik politisch gesteuerter MeBverfahren annimmt, auf die jetzt
Verkehrs-Staatssekretar Bilger hinweist.

Dann ist zu unterscheiden zwischen Hotspot-Messungen und reprasentativen
Messungen. Selbst der Hotspot sollte fir mindestens 100 Meter Strassenlange
gelten. Es gelten weiterhin unter anderem folgende Grundsatze: »Messstationen
fur den stadtischen Hintergrund« sind Standorte in stadtischen Gebieten, an
denen die Werte reprasentativ fir die Exposition der allgemeinen stadtischen
BevOlkerung sind. Die Probenahmestellen missen grundsatzlich fur ein Gebiet
von mehreren Quadratkilometern reprasentativ sein.Der Ort von
Probenahmestellen, an denen Messungen zum Schutz der menschlichen Gesundheit
vorgenommen werden, ist so zu wahlen, dass Daten gewonnen werden Uber
Bereiche innerhalb von Gebieten und Ballungsraumen, in denen die hdchsten
Konzentrationen auftreten, denen die Bevdlkerung wahrscheinlich direkt oder
indirekt Uber einen Zeitraum ausgesetzt sein wird, der im Vergleich zum
Mittelungszeitraum der betreffenden Grenzwerte signifikant ist.

Man kann das so interpretieren, dass die Messwerte nicht reprasentativ sind,
wenn sich nicht stets die gleichen Leute stundenlang dort aufhalten — und
genau das ist an Verkehrsbrennpunkten der Fall: Niemand wohnt oder arbeitet
dort. Wer daran vorbeigeht, ist nur kiirzeste Zeit der Belastung ausgesetzt —
das ist ein anderer Zustand als eine Dauerbelastung.

Der Ort von Probenahmestellen ist zudem so zu wahlen, dass die Messung nur
sehr kleinraumiger Umweltzustande in ihrer unmittelbaren Nahe vermieden wird.
Das bedeutet, dass der Ort der Probenahmestelle so zu wahlen ist, dass die
Luftproben — soweit moglich — fur die Luftqualitat eines StraBenabschnitts
von nicht weniger als 100 Meter Lange bei Probenahmestellen fir den Verkehr
reprasentativ sind.

Deshalb ist beispielsweise die Station am Stuttgarter Neckartor ungeeignet
und juristisch angreifbar. Schon auf der anderen StraBenseite gabe es ganz
andere Daten.

Die Vorgaben der EU im Hinblick darauf, dass die Messstationen reprasentativ
sein soll, sind eindeutig. In Deutschland dagegen wird ein anderes Ziel
verfolgt. Schon 2006 wurden in Baden-Wiurttemberg etwa alle Gemeinden gebeten,
sogenannte strallennahe Belastungsschwerpunkte zu melden, an denen dann
sogenannte Spotmessstellen eingerichtet wurden.»Hiervon gibt es allein 1in
Stuttgart vier Stick, das sind 50 Prozent aller stadtischen Messstellen. Die
»Belastung« der Stuttgarter Birger wird demnach zu einem geradezu grotesk
Uberproportionalen Anteil aus Daten hergeleitet, die auch an vier rdumlich
eng begrenzten Hot-Spots erfasst werden. Auch in anderen »schmutzigen«
Stadten mit angeblich hohen NO2-Werten wurde und wird mit dem gleichen Trick


https://www.tichyseinblick.de/meinungen/die-politisch-korrekte-wissenschaft/

gearbeitet. «

Wohnen auf der Stadtautobahn?

So fand eine internationale Untersuchung 2015 heraus, dass entlang der
Berliner Stadtautobahn die starkste Belastung bei Uber 60ug/ m3 lag.
Betroffen davon seien aber nur 0,02 Prozent der BevOolkerung einer
Millionenstadt.

Die Messstelle Fulda ist so ein Fall, den wir in der ersten Folge vorgestellt
hatten. Sie verstolt gegen die deutschen Bestimmungen, im 39.
Bundesimmissionsschutzgesetzes. Dort steht ausdricklich, dass keine Baume
abschattend wirken durfen. Sie steht unmittelbar am StraBenrand, kein Wunder,
dass sie hohe Messwerte liefert — die dann reprasentativ sein sollen? Genau
hier liegt der Hase im Pfeffer: Aus extrembelasteten, kleinraumigen
Situationen wird dann eine flachendeckende, reprasentative Belastung
ermittelt.

Die Einstufung der Immissionsbelastung vor Ort lautet: hoch. Mit Daten einer
solchen MeRstation soll dann eine reprasentative Ubersicht erméglicht werden?
Die Bevdlkerung wird Uber die aktuellen Belastungen laufend informiert.

Die Messstellen sollen dort aufgestellt werden, wo sich Menschen aufhalten,
also nicht kurz vorbeilaufen. Das ist hier bei der Messstelle in der
Petersberger StraBe offenkundig nicht der Fall. Es sind auch keine weiteren
Messungen bekannt, wie sich die Werte im Abstand der Station darstellen. Denn
auch der Abstand hat erhebliche Auswirkungen auf die Konzentration.

Gefummel am Neckartor

Das wurde beispielhaft in Stuttgart untersucht. Daher nochmal zurick zur
»beruhmtesten« Messstelle Deutschlands, Stuttgart, Neckartor. Dort haben die
Messungen von Ingenieuren des Karlsruher Instituts fiur Technologie (KIT)
gezeigt, dass die Situation nur ein paar Meter von der Messstation entfernt
vollkommen anders aussieht. Jurgen Pfeil vom KIT sagte gegenuber der »Welt«:
»Unsere Messungen zeigen, dass sich die Stickoxidwerte schon 20 bis 25 Meter
von den Stralen weg halbieren. «

An den beiden Messtagen ergab sich, verteilt Uber mehrere Stationen, ein
Mittelwert von 35 Mikrogramm NO2, was innerhalb des Zulassigen ist. Und geht
man in die Hohe, wird die Luft ebenfalls besser. Auf der FuBgangerbricke, die
die sechsspurige B14 Uberspannt, seien um ein Drittel geringere Werte als die
offiziellen ermittelt worden. »Auch in den StraBen am Neckartor sind die
Messwerte deutlich geringer.«Es gab auch stichprobenartigen Kontrollmessungen
der Behdrden in der Umgebung des Neckartors. Ergebnis: Die Stickoxid-
Konzentration sind in der angrenzenden SchubartstraBe 60 Prozent geringer ist
als die an der Messstelle Neckartor.

Der Leiter des Institutes, Thomas Koch, zieht das Fazit: »Vor dem Hintergrund
dieser Entwicklung muss man feststellen, dass die prinzipielle Diskussion
Uber den Diesel absolut aus dem Ruder geraten ist und Fahrverbote véllig
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lberzogen sind. «

Wissenschaftler des Institutes fur Feuerungs- und Kraftwerkstechnik der
Universitat Stuttgart hatten sich ebenfalls mit der »rdumlichen und
zeitlichen Variabilitdt von NO2 und Partikeln entlang einer verkehrsreichen
Bundesstralle in Stuttgart« befasst. Sie untersuchten auch, wie die
Gaskonzentrationen mit jedem Schritt Entfernung von der Messstation abnehmen
und ob die Grenzwerte an anderen Streckenabschnitten ebenfalls Uberschritten
werden.

Das Ergebnis uberrascht nicht wirklich:

e Die Luftverunreinigungen nehmen mit Abstand zur Quelle (StraBe) sehr
schnell ab. Das gilt fir NO2 starker als fir Partikel.

e Es existiert ein starker vertikaler Gradient der NOx-/NO-/NO2-
Konzentrationen.

Die Aussage des Umweltbundesamtes ist offenkundig falsch: »Stadtbewohner in
Deutschland atmen weiter zu viel gefadhrliches Stickstoffdioxid ein.« Die
Messungen sind zum groBen Teil Unsinn! Darum geht es auch kaum. Die Welt
zitiert auch Christoph Erdmenger, urspringlich gruner Landeschef in Sachsen-
Anhalt, den es in die oberen Etagen des Stuttgarter Verkehrsministerium
gesplilt hat. Der sagt unverhohlen: »Ich denke nicht, dass wir um
Verkehrsbeschrankungen herumkommen, wenn die Grenzwerte (berall eingehalten
werden sollen.«

Das sagt der Mensch ganz apodiktisch und man hort richtig seine Freude an
Fahrverboten der ungeliebten Autos, und vor allem der freien Mobilitat. Der
Verkehr wohlgemerkt, tragt nur zu einem Teil der Luftkomponenten bei. Es
geht, um das ganz klar zu sagen, nicht darum, keine saubere Luft zu wollen.
Man muss jedoch feststellen, dass die Luftsituation hierzulande — abgesehen
von den Staustrecken — sehr sauber ist. Es war sehr teuer, das zu erreichen.
Jetzt tragen die Autofahrer die hohen Kosten fir die aufwendige Chemiefabrik
unter dem Wagenboden. Die ist mittlerweile fast so teuer wie der Motor, geht
natlirlich auch kaputt, verursacht Ausfalle und Kosten.Da ist sehr die Frage,
was man noch zumuten kann und vor allem, welcher Nutzen damit erreicht werden
kann. Diese Bilanz ist negativ. Ginge es den NGOs tatsachlich um die Rettung
der Welt, waren die Gelder besser in den meisten Stadten der Dritten Welt
angelegt. Dort konnte mit diesen Mitteln, die hierzulande gerade fur kaum
messbare, aber teure Effekte herausgeschmissen werden, viel mehr in Sachen
»sauberer Luft« erreicht werden.

Politik im Panikmodus

Modernere Fahrzeuge und Feuerstellen wirden ziemlich rasch fir bessere
Luftverhaltnisse sorgen. Aber dann konnten die NGOs hierzulande nicht so
schon Ihr Panikmodus-Suppchen kochen.

Muss man Ubrigens dazu sagen, dass merkwlrdigerweise 17 Prozent der
Messstationen im Regierungsbezirk Stuttgart liegen?
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Ein TE-Leser erinnert daran, dass flir die Aufstellung der Messstation am
Neckartor jener Uberzeugungstater verantwortlich war, der seinerzeit auch fiir
den beruhmten Ozonversuch bei Heilbronn verantwortlich war. Zur Erinnerung:
Im Juni 1994 wurde die Autobahn bei Heilbronn gesperrt, die Produktion in
Fabriken teilweise stillgelegt mit dem Ziel, die angeblich zu hohen 0Ozonwerte
zu besiegen. Das hat natirlich nicht funktioniert, die Ozonwerte dachten
nicht daran, sich an grine Vorgaben zu halten, sondern stiegen teilweise
sogar an. Erzeugt wurden Kosten in Millionenhdhe.

Der damals verantwortliche Uberzeugungstater, Geschaftsfiihrer des friheren
Zentrums fir Umweltmessungen, Umwelterhebungen und Geratesicherheit (UMEG),
die so viel Geld herausgeworfen haben, dass sich sogar der Rechnungshof
beschwerte, ist pensioniert, sprach sich natidrlich fir die Reduzierung,
gemeint also Abschaffung, des Individualverkehrs aus, sall bis vor zwei Jahren
noch fir die Grunen im Ludwigsburger Kreistag, und betatigt sich als
freiberuflicher Umweltberater.

Die Substanzen, mit denen Panik erzeugt wird, wechseln im Laufe der Jahre.
Das Ziel bleibt gleich. Fur Schaden wird niemand zur Verantwortung gezogen.

Der Beitrag erschien zuerst bei Tichys Einblick hier

Schicken Sie bitte an TICHYS Einblick aus Ihrer Stadt Fotos der
Messstationen. Bitte notieren Sie den genauen Standort. Aus einem
weiteren Foto sollte das Umfeld der Messstation ersichtlich sein.
Bitte schicken sie die Fotos an redaktion@tichyseinblick.de; Sie
erteilen uns damit automatisch das Recht, Ihr Foto zu
veroffentlichen. Wir freuen uns auch iiber Beitrage aus der
Lokalpresse zu diesem Thema.

Vielen Dank!

Hier geht es zu Teil 1 — Messstationen in Stuttgart, Leipzig,
Fulda, Magdeburg, Rostock, Marburg und Tiibingen

Hier geht es zu Teil 2 — Messstationen in Ludwigsburg, Hannover,
Miinchen und Siegen

Hier geht es zu Teil 3 — Messstationen in Hamburg, Wiesbaden,
Cottbus, Dortmund und Minchen

Hier geht es zu Teil 4 — Messstationen in Berlin, Hannover, Halle
an der Saale, Wuppertal und Gottingen
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Hier geht es zu Teil 5 — Messstationen in Darmstadt, Leonberg,
Kiel und Gelsenkirchen
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